
Из истории создания юидовского движения к 40-

летию отрядов ЮИД 

1969 год 

Газета «Пионерская правда» совместно с Главным управлением 

ГАИ МВД СССР объявила Всесоюзную пионерскую игру 

«Светофор», в которой активное участие приняли школьники тех 

лет. В этот период из активистов Всесоюзной пионерской игры 

«Светофор» был создан первый отряд ЮИД, по инициативе 

Главного управления ГАИ МВД СССР (подполковника милиции 

Овчаренко Ларисы Николаевны). 

1973 год 

6 марта 1973 года принято совместное постановление секретариата 

ЦК ВЛКСМ, коллегии Министерства внутренних дел СССР, 

коллегии Министерства просвещения СССР было утверждено 

Положение об отрядах юных инспекторов движения. Именно этот 

день принято считать Днем Юных инспекторов движения. 

В 2013 году отрядам юных инспекторов движения исполняется 40 

лет со дня создания. Уже к концу 1973 года на территории страны 

было образовано около 14 тысяч отрядов ЮИД, начались 

различные слеты и соревнования среди юных инспекторов. 

 

За прошедшие годы движение ЮИД не потеряло своей 

актуальности, сегодня оно насчитывает около 300 тысяч 

школьников по всей стране. Юные инспекторы изучают правила 

безопасного поведения на дорогах, ведут пропагандистскую работу 

среди сверстников, оказывают содействие сотрудникам 

Госавтоинспекции в проведении различных социально значимых 

акций и кампаний. 

 

Аббревиатура ЮИД расшифровывается как "Юные Инспектора 

Движения". ЮИД - это сообщество детей, кружок, отряд, 

созданный с целью повышения безопасности ребят младшего 

возраста на дорогах. Дух отряда ЮИД - это, в первую очередь, 

дух товарищества, взаимопомощи и сознательности. 

 



Из истории создания юидовского движения 

  

1969 год 

Газета «Пионерская правда» совместно с Главным управлением ГАИ МВД СССР 

объявила Всесоюзную пионерскую игру «Светофор», в которой активное участие приняли 

школьники тех лет. В этот период из активистов Всесоюзной пионерской игры 

«Светофор» был создан первый отряд ЮИД. 

1973 год 

6 марта 1973 года принято совместное постановление секретариата ЦК ВЛКСМ, коллегии 

Министерства внутренних дел СССР, коллегии Министерства просвещения СССР было 

утверждено Положение об отрядах юных инспекторов движения. Именно этот день 

принято считать Днем рождения отрядов Юных инспекторов движения. 

1975 год 

Проведен 1-й Всероссийский слет отрядов ЮИД во Всероссийском пионерлагере 

«Орленок». Тогда в нем приняли участие 72 делегации- отряды ЮИД, победители 

Всероссийской игры «Светофор». 

1978 год 

Проведен 1-й Всесоюзный слет отрядов ЮИД в г. Ростове- на- Дону. 

1982 год 

Проведен 2-й Всесоюзный слет отрядов ЮИД в г. Фрунзе Киргизской ССР (ныне город 

Бешкек, Кыргызстан). Начиная с 1982 года, регулярно на территории практически всех 

субъектов Российской Федерации проводится Всероссийский конкурс-соревнование 

юных велосипедистов «Безопасное колесо». 

1985 год 

Принято новое положение об отрядах юных инспекторов движения совместным 

постановлением секретариата ЦК ВЛКСМ, коллегии Министерства внутренних дел 

СССР, коллегии Министерства просвещения СССР. 

1993 год 

Всероссийский финал соревнования юных велосипедистов в честь 20-летия образования 

ЮИД проведен в г. Каменске Ростовской области. 

1998 год 

Всероссийский финал соревнования юных велосипедистов в честь 25-летия образования 

ЮИД проведен во Всероссийском детском центре «Орленок». 



2002 год 

Финал Всероссийского конкурса-соревнования юных инспекторов движения «Безопасное 

колесо» проведен в г. Санкт-Петербурге. В соревновании приняли участие более 300 

ребят из 80 регионов России и команда Белоруси. Разыграно 222 приза. Все участники 

финала стали и участниками экскурсий по историческим достопримечательностям города. 

2007 год 

Проведены во Всероссийском детском центре «Орленок» 2-й Межгосударственный и 4-й 

Всероссийский слеты юных инспекторов движения. 

 
   

Где и когда появились первые дорожные знаки? 

          Самые первые дорожные знаки появились на римских дорогах. 

Каменные столбы с указанием на них расстояния впервые были установлены 

на римских дорогах по указанию Гая Гракха (12- г. до н.э.). По свидетельству 

Плутарха он измерил все дороги Рима и поставил каменные столбы для 

показания расстояний. В дальнейшем было принято, что на дорогах через 

каждые 10 стадий (1800 м) устанавливали указатели, на которых указывалось 

расстояние до Рима и ближайшего населенного пункта, имя правителя и год, 

который построил дорогу устанавливали специальные знаки, указывающие 

населенные пункты, расстояния до объекта, повороты. Указатели расстояний 

представляли собой каменные столбы диаметром 0,4-1,0 м высотой 1,25-3 м 

счет расстояний велся от бронзового столба, называемым "золотым" 

установленного у старого Римского Форума. При французском министре 

Зулли (1559-1641) и кардинале Ришелье были изданы предписания, согласно 

которым перекрестки улиц и дорог должны быть обозначены крестами, 

столбами или пирамидами, для того, чтобы облегчить путешественникам 

ориентировку. 

           В России указ 1817 г. Александра I гласил: "При въезде в каждое 

селение иметь (по примеру заведенных в Малороссии) столб с доской, 

показывающей как селение называется и какое имеет число душ". 

Впервые дорожный знак с изображением символа -"Впереди крутой спуск" 

стали использовать в середине XIX столетия на горных дорогах в Швейцарии 

и Австрии. Знак рисовали на скалах и на нем изображали колесо или 

тормозной башмак, используемый на каретах. Позже решили, что знак, 

предупреждающий об опасном спуске, удобнее рисовать на щите с надписью 

"Место торможения". На конгрессе лиги союзов туризма, состоявшимся в 

конце 19 века в Лондоне, были выработаны первые общие требования к 

знакам. На следующим конгрессе, проходившим в 1900 г. в Париже, было 



решено, что на знаках будут изображаться только символы. Не был забыт и 

самый первый знак. Наклоненная красная стрела на сером фоне фанеры 

означала - осторожно, впереди крутой спуск. Если красная стрела была 

направлена вертикально вниз, то это соответствовало, что впереди опасный 

участок, который надо проезжать осторожно.  

           Потребность в знаках возникла вслед за первыми автомобильными 

правилами движения, которые не могли предусмотреть всего многообразия 

дорожных ситуаций. Первые дорожные знаки появились на улицах Парижа в 

1903 г.: на черном или синем фоне квадратных вывесок белой краской были 

нарисованы символы - "Крутой спуск", "Опасный поворот", "Неровная 

дорога". Стремительное развитие автомобильного транспорта ставило перед 

каждой страной одни и те же задачи: как улучшить организацию движения и 

безопасность проезда. Для решения этих вопросов в 1909 г. в Париже 

собрались представители ряда европейских стран, которые приняли первую 

конвенцию по международным автомобильным перевозкам. Ею были 

введены четыре дорожных знака: "Неровная дорога", "Извилистая дорога", 

"Пересечение с железной дорогой", "Перекресток" и которые было принято 

устанавливать за 250 м до опасного участка под прямым углом к 

направлению движения. 

          Первые дорожные знаки в России стали появляться в 1911 г. Журнал 

Автомобилист № 1, 1911 годе сообщал: Первый Русский Автомобильный 

Клуб в Москве с осени настоящего года приступает к расстановке 

предупредительных автомобильных знаков по шоссейным дорогам 

Московской губернии. Первоначально знаки будут расставлены по 

Петербургскому шоссе до деревни Безбородково. Рисунки 

предупредительных знаков международные, принятые всюду в Западной 

Европе". 

           В принимаемых конвенциях о дорожных знаках число дорожных 

знаков постоянно возрастало: в 1926 г. - до 6, в 1931 г. - до 26, в 1949 г. до 58, 

в 1964 г. - до 78. 

           Еще в древние времена, когда по дорогам шли одинокие путники, и 

проезжали редкие экипажи, возникла проблема: как узнать, какая дорога 

ведет, какие опасности подстерегают и, наконец, сколько верст осталось до 

конца путешествия. Так родились первые дорожные знаки (Камень у дороги: 

направо пойдешь, налево пойдешь). 

           Первые дорожные указатели появились практически одновременно с 

возникновением дорог. Для обозначения маршрута первобытные 

путешественники надламывали сучья и делали метки на коре деревьев, 

устанавливали вдоль дорог камни определённой формы.  



Следующим шагом стало придание придорожным сооружениям конкретной 

формы, чтобы выделить их на фоне окружающего пейзажа. С этой целью 

вдоль дорог стали ставить скульптуры. Одну из таких скульптур – 

половецкую бабу – можно увидеть в музее-заповеднике «Коломенское».  

После возникновения письменности на камнях стали делать надписи, обычно 

писали название населённого пункта, в который ведёт дорога.  

Первая в мире система дорожных указателей возникла в Древнем Риме в III 

в. до н.э. Вдоль важнейших дорог римляне ставили мильные столбы 

цилиндрической формы с высеченным на них расстоянием от Римского 

форума. Возле храма Сатурна в центре Рима находился Золотой мильный 

столб, от которого отмерялись все дороги, идущие во все концы необъятной 

империи.  

         Эта система позднее получила широкое распространение во многих 

странах. Не стала исключением и Россия – в XVI в. по указанию царя Фёдора 

Ивановича на дороге, ведущей из Москвы в царское имение Коломенское, 

были установлены верстовые столбы высотой около 4 м с орлами наверху.  

       Однако их повсеместное распространение началось значительно позже, 

со времён Петра I, повелевшего своим указом «ставить верстовые столбы 

крашенные и подписанные цифрами, ставить по верстам на перекрёстках 

руки с надписанием, куда которая лежит». Довольно быстро верстовые 

столбы появились на всех основных дорогах государства.  

Со временем эта традиция постоянно совершенствовалась. Уже в XVIII в. на 

столбах стали указывать расстояние, название местности и границы 

владений. Верстовые столбы стали красить в чёрные и белые полоски, 

обеспечивавшие лучшую их видимость в любое время суток.  

Появление на дорогах первых самодвижущихся экипажей потребовало 

коренных изменений организации дорожного движения. Как бы 

несовершенны ни были первые автомобили, но они двигались гораздо 

быстрее конных экипажей. Водитель автомобиля должен был реагировать 

быстрее на возникающую опасность, чем кучер.  

        Необходимо также учесть, что лошадь хоть и бессловесное, но 

животное, в силу этого оно реагирует на препятствие хотя бы замедлением 

бега, чего нельзя сказать о лошадиных силах под капотом безлошадного 

экипажа.  

         Аварии, случавшиеся с автомобилями, были не столь часты, но зато 

имели большой резонанс в общественном мнении ввиду своей уникальности. 

А на общественное мнение необходимо реагировать.  



Сочетание вышеперечисленных условий привело к тому, что в 1903 году на 

улицах Парижа появились первые дорожные знаки: на чёрном или синем 

фоне квадратных вывесок белой краской были нарисованы символы – 

«Крутой спуск», «Опасный поворот», «Неровная дорога».  

Стремительное развитие автомобильного транспорта ставило перед каждой 

страной одни и те же задачи: как улучшить организацию движения и 

безопасность проезда. Для решения этих вопросов представители 

европейских стран собрались в 1909 г. в Париже на конференцию по 

автомобильному движению, на которой была разработана и принята 

«Международная конвенция относительно передвижения автомобилей», 

регламентирующая основные принципы дорожного движения и требования к 

автомобилю. Данной конвенцией было введено четыре дорожных знака: 

«Неровная дорога», «Извилистая дорога, «Перекрёсток» и «Пересечение с 

железной дорогой». Было рекомендовано устанавливать знаки за 250 м до 

опасного участка под прямым углом к направлению движения. После 

ратификации Конвенции на улицах российских городов появились первые 

дорожные знаки. Однако автомобилисты не обращали на них внимания.  

          В 1921 году при Лиге Наций была создана специальная Комиссия по 

автомобильному движению, по инициативе которой в 1926 г. в Париже 

созывается новая Международная конференция с участием 50 государств. На 

этой конференции система дорожных знаков была дополнена ещё двумя 

знаками: «Неохраняемый железнодорожный переезд» и «Остановка 

обязательна», для предупреждающих знаков ввели треугольную форму. 

Четыре года спустя в Женеве на Конференции по дорожному движению была 

принята новая «Конвенция о введении единообразия в сигнализацию на 

дорогах». Число дорожных знаков увеличилось до 26, и они были разделены 

на три группы: предупреждающие, предписывающие и указательные. 

 

 

В 1973 году все детские общественные формирования по направлениям деятельности во 

взаимодействии со службой ГАИ были объединены в отряды юных инспекторов 

движения (ЮИД). Инициаторами создания отрядов ЮИД были начальник Главного 

управления ГАИ МВД СССР Валерий Лукьянов и госавтоинспектор ГУ ГАИ МВД СССР 

Лариса Овчаренко. Сразу же были определены единая форма, удостоверение, значок и 

другие атрибуты участника отряда ЮИД, его права и обязанности. Вскоре появился 

единый гимн – марш ЮИД, авторами которого были Игорь Шаферан и Оскар Фельцман. 

Главной задачей отрядов юных инспекторов движения являлось активное участие в 

пропаганде правил дорожного движения среди детей и подростков. Отряды юных 

инспекторов движения организовывались при школах, ЖЭКах, во внешкольных 

учреждениях и клубах, по месту жительства, в пионерских лагерях. Юными инспекторами 

движения могли быть школьники в возрасте от 12 до 16 лет, принимающие активное 

участие в изучении и пропаганде правил дорожного движения. 



Спустя два года, в 1975 в пионерском лагере ЦК ВЛКСМ «Орленок» в Краснодарском 

крае прошел Первый Всероссийский слет ЮИД, на котором встретились делегаты 72 

регионов. А в 1978 году в г. Ростове-на-Дону состоялся Первый Всесоюзный слет ЮИД. 

Несмотря на все произошедшие в стране перемены, движение ЮИД сохранилось не 

только в России, но и во многих странах ближнего зарубежья, и на сегодняшний день не 

утратило своей актуальности, оставаясь одним из самых массовых детских движений в 

стране. 

Сегодня отряды юных инспекторов движения есть в каждом регионе России. Более 300 

тысяч школьников по всей стране изучают правила дорожного движения, учатся 

управлять велосипедом и оказывать первую помощь пострадавшим в ДТП, участвуют в 

различных социально значимых акциях и мероприятиях Госавтоинспекции. 

Стал традиционным Всероссийский конкурс юных инспекторов движения «Безопасное 

колесо», в котором ежегодно принимают участие более 300 ЮИДовцев со всей страны, - 

это команды-победительницы республиканских, краевых, областных соревнований. 

Команда, ставшая абсолютным победителем «Безопасного колеса», получает право 

представлять Российскую Федерацию на Европейском образовательном конкурсе по 

безопасности дорожного движения. 

В 2004 году Госавтоинспекция возродила традицию проведения Всероссийских слетов 

ЮИД. Ежегодно сотни школьников из разных уголков России собираются на 

черноморском побережье, во Всероссийском детском центре «Орленок», чтобы закрепить 

свои знания и навыки безопасного поведения на дороге, обменяться опытом, встретиться с 

интересными людьми, руководителями, сотрудниками и ветеранами Госавтоинспекции. С 

2008 года профильные смены юных инспекторов движения проводятся и в Приморском 

крае, во Всероссийском детском центре «Океан», где встречаются ребята из регионов 

Западной Сибири, Урала и Дальнего Востока. Занятия с детьми и подростками проводятся 

на базе федерального экспериментального центра (полигона) «Детский автогород», 

который на сегодняшний день он является уникальным объектом, не имеющим аналогов в 

стране. 

С 2006 года ежегодно проводится Межгосударственный слет ЮИД, в котором принимают 

участие делегации стран СНГ. Первый Межгосударственный слет ЮИД состоялся в 

декабре 2006 года в г. Электростали Московской области. В гостях у российских 

ЮИДовцев побывали их юные коллеги из Армении, Азербайджана, Беларуси, Казахстана, 

Таджикистана, Украины, а также из города Байконура. В свою очередь, юные инспекторы 

движения России являются постоянными гостями и участниками аналогичных 

соревнований, проводимых в странах СНГ. 

Юбилейный для ЮИДовского движения год в России будет отмечен целым рядом 

различных широкомасштабных мероприятий для детей. В начале июня в Подмосковье 

состоится Всероссийский конкурс юных инспекторов движения «Безопасное колесо», 

посвященный 40-летию ЮИД, а также Межгосударственный слет ЮИД, к участию в 

котором будут приглашены делегации стран СНГ. Кроме того, уже стартовал 

Всероссийский конкурс «Я – гражданин своей страны», - принять участие в нем могут все 

желающие школьники – юные инспекторы движения. 

Госавтоинспекция поздравляет всех, кто в разные годы оказался причастен к становлению 

и развитию движения ЮИД, с 40-летием со дня его создания. Предупреждение 

аварийности с участием несовершеннолетних, воспитание грамотных, законопослушных 



участников дорожного движения, обучение самых юных граждан нашей страны навыкам 

безопасного поведения на дорогах, - все это на сегодняшний день по-прежнему остается 

одной из важнейших задач государства и общества. Поэтому Госавтоинспекция выражает 

благодарность ветеранам службы, бывшим и нынешним сотрудникам, педагогам, - всем 

тем, кто внес и продолжает вносить свой посильный вклад в общее дело – сохранение 

жизни и здоровья детей на дорогах России 

История ЮИДовского движения 
  

1969 год Газета 
«Пионерская правда» совместно с Главным 

управлением ГАИ МВД СССР объявила 
Всесоюзную пионерскую игру «Светофор», 

в которой активное участие приняли 

школьники тех лет. В этот период из 
активистов Всесоюзной пионерской игры 

«Светофор» был создан первый отряд ЮИД. 

  

 

1973 год 
6 марта 1973 года принято совместное постановление секретариата ЦК 

ВЛКСМ, коллегии Министерства внутренних дел СССР, коллегии 
Министерства просвещения СССР было утверждено Положение об 

отрядах юных инспекторов движения. Именно этот день принято 

считать Днем рождения отрядов Юных инспекторов движения. 
 

1975 год 
Проведен 1-й Всероссийский слет отрядов ЮИД во Всероссийском 

пионерлагере «Орленок». Тогда в нем приняли участие 72 делегации- 
отряды ЮИД, победители Всероссийской игры «Светофор». 
 

1978 год 
Проведен 1-й Всесоюзный слет отрядов ЮИД в г. Ростове- на- Дону. 
  

1982 год 

Проведен 2-й Всесоюзный слет отрядов ЮИД в г. Фрунзе Киргизской ССР 
(ныне город Бешкек, Кыргызстан). Начиная с 1982 года, регулярно на 

территории практически всех субъектов Российской Федерации 
проводится Всероссийский конкурс-соревнование юных велосипедистов 

«Безопасное колесо». 
  

1985 год 
Принято новое положение об отрядах юных инспекторов движения 

совместным постановлением секретариата ЦК ВЛКСМ, коллегии 
Министерства внутренних дел СССР, коллегии Министерства 

просвещения СССР. 
  



1993 год 

Всероссийский финал соревнования юных велосипедистов в честь 20-

летия образования ЮИД проведен в г. Каменске Ростовской области. 
  

1998 год 

Всероссийский финал соревнования юных велосипедистов в честь 25-
летия образования ЮИД проведен во Всероссийском детском центре 

«Орленок». 
  

2002 год 
Финал Всероссийского конкурса-соревнования юных инспекторов 

движения «Безопасное колесо» проведен в г. Санкт-Петербурге. В 
соревновании приняли участие более 300 ребят из 80 регионов России и 

команда Белоруси. Разыграно 222 приза. Все участники финала стали и 
участниками экскурсий по историческим достопримечательностям 

города. 
  

2007 год 
Проведены во Всероссийском детском центре «Орленок» 2-й 

Межгосударственный и 4-й Всероссийский слеты юных инспекторов 
движения. 
  

В настоящее время детско-юношеские отряды ЮИД, членами которых 

являются примерно 300 тысяч школьников, работают практически во 
всех субъектахРоссийской Федерации. 
 


